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in tempo reale il traffico su circa 32.000 chilometri di strade, 
dal livello autostradale fino al livello urbano.

La Centrale si avvale di una piattaforma software per il monitoraggio, la previsione e il controllo del traffico 
!"#$%&'(#)%*+%#,-++*#)%$%#,$)*.*+%#.%++*#)%/!("%0#.%"(&!"*$*#12-'%)3!,()%#4%/!("*+%5#627489#:-%,$(#,!,$%&*#
è basato su modelli matematici di assegnazione dinamica del traffico sulla rete stradale di riferimento che 
individuano le condizioni del traffico attuale e prevedono quelle dell’ora successiva, tenendo in considera;
zione, in tempo reale, le misure di traffico provenienti dal campo (stazioni di rilevamento del traffico fisse o 
sensori mobili FCD) e gli eventi attivi sulle strade (chiusure, cantieri, etc.).
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Figura 1: Rete stradale di riferimento della Centrale Regionale della Mobilità suddivisa in classi funzionali di strada
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La rete stradale di riferimento della Centrale Regionale della Mobilità non ha subito variazioni rispetto agli 
*""!#')%<%.%"$!9#=*#,-*#%,$%",!("%#'%)$*"$(#)!&*"%#!"3*)!*$*9
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Tabella 2: estensione della rete stradale per classe funzionale

Le strade della rete di riferimento sono classificate sulla base delle caratteristiche prestazionali:

EB#22=,L8>@A:>#B= <=2E;A@A:>=

: #$%&'%()*+M,9)-.+-/0)10,+*,)1%(+,'%()*+,*0,053&(%)-/),3(05)(0) con massimi volumi di traffico e con accessi controllati.

; 2%()*+,3(0-403)10,extraurbane o di attraversamento con elevati volumi di traffico e velocità.

< 2%()*+,'+4&-*)(0+,extraurbane, di attraversamento o di interconnessione con alti volumi di traffico e moderate velocità.

= 2%()*+,50-&(0 extraurbane, di attraversamento, di interconnessione o di distribuzione con medi volumi di traffico e velocità inferiori.

> 2%()*+,1&4)10 con bassi volumi di traffico e velocità.

Tabella 1: classificazione della rete stradale
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Gli indicatori di mobilità considerati sono: 
— il Traffico Giornaliero Medio (TGM), calcolato con i dati di un anno intero, dal 2015 al 2019.
— il flusso veicolare medio orario, calcolato con riferimento a un giorno feriale medio del mese di novembre,

dal 2015 al 2019.
— i chilometri percorsi giornalieri, calcolati con riferimento a un giorno feriale medio del mese di novembre,

dal 2015 al 2019.

In questa sezione vengono considerati gli indicatori calcolati su tutta la rete di riferimento della regione.
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Il Traffico Giornaliero Medio (TGM) su un segmento stradale è il numero medio di veicoli transitanti in un 
giorno in una sezione di quel tratto ed è calcolato mediando i dati di un anno.
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i valori di TGM medio per la rete monitorata, ovvero il numero di veicoli che in un giorno transitano in una 
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Tabella 3: TGM sull’intera rete stradale di riferimento della Centrale Regionale della Mobilità 
in Regione Piemonte 2015-2019
Fonte 5T

;D>@?

;D>B?

;D>=?

;D@;?

;D@=?

;D@??

Figura 2: Andamento del TGM sull’intera rete stradale di riferimento della Centrale Regionale della Mobilità in Regione Piemonte 2015-2019 
Fonte 5T
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Tabella 4: Variazione TGM sull’intera rete stradale di riferimento della 
Centrale Regionale della Mobilità in Regione Piemonte 2015-2019
Fonte 5T
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Il flusso veicolare medio su un segmento stradale è il numero medio di veicoli che in un’ora transitano in una 
sezione di quel tratto.
Raggruppando tutti i segmenti stradali e mediandone il flusso per ogni intervallo orario, si ottengono i valori 
di flusso veicolare medio per la rete monitorata, ovvero il numero di veicoli che in un’ora transitano in una 
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Figura 3: andamento del flusso veicolare medio orario sull’intera rete stradale di riferimento della Centrale Regionale della Mobilità 
in Regione Piemonte 2015-2019
Fonte 5T

CR7" CR76 CR7ICR7K

:?BF>

:?CF>

:?AF>

:?CF?

:?BF?

::?F>

:::F>

:::F?

::?F?

Tabella 5: Flusso veicolare medio orario sull’intera rete stradale di riferimento della 
Centrale Regionale della Mobilità in Regione Piemonte 2015-2019
Fonte 5T
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tabella 6: variazione del flusso veicolare medio orario sull’intera rete stradale di riferimento della 
Centrale Regionale della Mobilità in Regione Piemonte 2015-2019  - Fonte 5T

Si riporta l’andamento, in un giorno medio feriale di novembre 2019, del flusso veicolare medio orario per 
<+*,,%#,$)*.*+%9

Figura 4: andamento giornaliero del flusso veicolare medio orario per classe stradale 2019
Fonte 5T
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Di seguito l’andamento negli anni dal 2015 al 2019 del flusso veicolare medio orario per ciascuna classe 
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Figura 5: flusso veicolare medio orario per classe stradale 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 7: flusso veicolare medio orario per classe stradale 2015-2019
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Figura 7: Flusso veicolare medio orario strade principali in Piemonte 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 6: Flusso veicolare medio orario su Autostrade e Tangenziali in Piemonte 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 9: Flusso veicolare medio orario strade minori in Piemonte 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 8: Flusso veicolare medio orario strade secondarie in Piemonte 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 8: variazione del flusso veicolare medio orario per classe stradale 2015-2019 - Fonte 5T
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Figura 10: Flusso veicolare medio orario strade locali in Piemonte 2015-2019
Fonte 5T
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L’indicatore chilometri percorsi o “veicoli per km”, corrisponde al totale dei chilometri percorsi da tutti i veicoli 
,-++*#)%$%#!"#-"#/!()"(#%#)*'')%,%"$*#!+#+!3%++(#.!#-$!+!BB(#.%++*#)%$%#,$%,,*9
L’indicatore è calcolato moltiplicando, per ogni segmento di rete, il flusso orario per la lunghezza del segmento 
stesso (in km), sommando i 24 valori orari per ciascun segmento e sommando infine i risultati ottenuti su 
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Figura 11: andamento chilometri percorsi in un giorno sull’intera rete stradale di riferimento della Centrale Regionale della Mobilità in Regione Piemonte 
2015-2019
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Tabella 10: variazione chilometri percorsi in un giorno sull’intera rete stradale 
di riferimento della Centrale Regionale della Mobilità in Regione Piemonte 2015-2019

Tabella 9: chilometri percorsi in un giorno sull’intera rete stradale di riferimento 
della Centrale Regionale della Mobilità in Regione Piemonte 2015-2019 

CR7J
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Si riporta la distribuzione dei chilometri percorsi in un giorno medio feriale di novembre 2019 per classe 
,$)*.*+%9

,5'!%$+(-'#/+-,%-0'#'.#-+4'%.+#/'+$%.(+#;?:B

Figura 12: Chilometri percorsi in un giorno per classe stradale 2019
Fonte 5T

FKT #$%&'%()*+,+,%)-.+-/0)10

7KT 2%()*+,3(0-403)10

C"T 2%()*+ '+4&-*)(0+

7JT 2%()*+,50-&(0

7T 2%()*+,1&4)10
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:>D???

>D???

;?D???

:?D???

<>D???

;>D???

<?D???

=?D???

#89:29;#<=
=,9#>?=>@A#BA

29;#<=,D;A>EAD#BA 29;#<=,2=E:><#;A= 29;#<=,GA>:;A 29;#<=,B:E#BA

Figura 13: Chilometri percorsi in un giorno per classe stradale 2015-2019
Fonte 5T

Di seguito l’andamento dei chilometri percorsi su ciascuna classe stradale in un giorno feriale medio di 
novembre negli anni dal 2015 al 2019.

,5'!%$+(-'#/+-,%-0'#4'%-."!'+-'#/'+$%.(+#/+-#,!"00+#0(-"1"!+

#89:29;#<=,=,
9#>?=>@A#BA

29;#<=,
D;A>EAD#BA

29;#<=,
2=E:><#;A=

29;#<=,
GA>:;A

29;#<=,
B:E#BA

;?:> F"H!7JHIIC 7"H6!"H7I6 CFH7I7H"7C 7KHKK7H7JJ 7H!RCH7F7

;?:@ F"HIK"H""I 7"H7I!HRC6 CCH67"HK7R 7KH!!FHIJ" 7HF!JHFI7

;?:A F6H7"CH!6C 7"HFKFHCKC CFH6FFHJIK 7KHKJJHKI" 7HFI7HJ""

;?:B F"H"JJH!R" 7"HF67HRCR CFH"C"H6RR 7KHJ76HF"7 7HFKRHCC7

;?:C F!H6IRH!I7 7"HK!IHRI! CFH67!HFR7 7KHIFIH"C6 7HFK!HC67

Tabella 10.1: Chilometri percorsi in un giorno per classe stradale 2015-2019 - Fonte 5T

CR7" CR76 CR7K CR7I CR7J
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Figura 14: Chilometri percorsi in un giorno su autostrade e tangenziali 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 15: Chilometri percorsi in un giorno su strade principali 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 16: Chilometri percorsi in un giorno su strade secondarie 2015-2019
Fonte 5T

;;D@??D???

;<D???D???

;;D;??D???

;;DB??D???

;;D=??D???

;<D;??D???

;<D=??D???

;<D@??D???

;<DB??D???

CR7" CR76 CR7ICR7K

,5'!%$+(-'#/+-,%-0'#4'%-."!'+-'#0(-"1+#$'.%-'#4'%-.%#2+-'"!+#.%*+$&-+#;?:>E;?:C

Figura 17: Chilometri percorsi in un giorno su strade minori 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 18: Chilometri percorsi in un giorno su strade locali 2015-2019
Fonte 5T

:D<>?D???

:D<A?D???
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:D<@?D???
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CR7" CR76 CR7ICR7K

CR7"SCR76 CR76SCR7K CR7KSCR7I CR7ISCR7J CR7"SCR7J

"3(%0(-"1+#+#(".4+.6'"!' 7MFT RMIT S7M"T SCM6T SCM7T

0(-"1+#/-'.,'/"!' SCMJT 7MCT SRM7T CM"T RMKT

0(-"1+#0+,%.1"-'+ SCM!T !M"T SRM"T RM!T 7MJT

0(-"1+#$'.%-' S7MIT CMRT RMKT SRM!T RM!T

0(-"1+#!%,"!' SFMIT CM!T SRMIT RMF SCMRT

(3(("#!"#-+(+ S7MRT CMRT SRM6T SRM6 SRMCT

Tabella 11: variazione dei chilometri percorsi in un giorno per classe stradale 2015-2019

*"-'"6'%.+#,5'!%$+(-'#/+-,%-0'#4'%-."!'+-'#;?:>E;?:C

CR7J
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&'(#)!)(*!#'+'&)(
+$(#$,)#$-)%!"

!!"!"

!"#$%&%#'&$"(")%#(*#$*+%$*,%-&.#/0%#$*/"(%#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1*&&2#,%&$.3.)*&"-"#(*#4.$*-.#0"#5-6%'&%-'*.-%#
(*#7899:#;,8

Figura 24: Rete stradale di riferimento della città metropolitana di Torino
Fonte Centrale Regionale della Mobilità
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.&$($%+$/'!"#$(
+)&&'(-"0$&$!1

!!"!#

$&(!#',,$/"(.$"#%'&$)#"(-)+$"(2!.-3

Il Traffico Giornaliero Medio è stato calcolato su due sezioni stradali in corrispondenza di due postazioni 
fisse di rilevamento del traffico, situate sulla SP393 al km 4.600 (Moncalieri) e sulla SP1 al km 17.000 (Ro<
bassomero).

389:9-;-<=->?#@@A-=BCD$EFGHF 38I-;-<=-I7?@@@A-HBJ$33B=GHB

$CCB KBK$EG EGLLGHF 8G3$CKF KBK$EG EGLLGHF 8G3$CKF

4567 IM?IM7 I7?7I! >7" I"?9>! I>?:I: >!9

4568 I7?:9> I7?>!7 "@M I"?99! I>?:!> >I@

4569 I7?"!: I7?@>@ >M: I"?:"M I"?"@9 >">

456: I7?!99 I#?7># >MM I#?!#7 I"?MI> >"9

456; I#?77! I#?9I> >"7 I#?IMM I"?7"@ >9:

tabella 14: TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T

tabella 15: variazione del TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5

<'#$'=$"%)(!.-

!#',,$/"(.$"#%'&$)#"(-)+$"

$CCB !@I";!@I# !@I#;!@I7 !@I7;!@IM !@IM;!@I: !@I";!@I:

*>?;?(@(A-(BC855D(-"%/'&$)#$ ;IA>N ;!A9N ;IA7N ;!A7N ;7AMN

*>6(@(A-(69C555D(#"0'**"-)#" ;@AIN >AIN IA:N #A@N "A#N
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!@I#!@I" !@IM!@I7
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67C855
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68C555

68C455

67C:55

68CB55

Figura 26: tgm nella città metropolitana di Torino sp1, km 17+000
Fonte 5t

!.-(/$!!1(-)!#">"&$!'%'(+$(!"#$%"(*>?;?

!.-(/$!!1(-)!#">"&$!'%'(+$(!"#$%"(*>6

!@I:

69C455

69C555

68C:55

Figura 25: tgm nella città metropolitana di Torino sp393, km 4+600
Fonte 5t
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8C555

65C555
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:C555

BC555

6BC555

64C555

68C555

6:C555

45C555

Figura 27: tgm nella città metropolitana di Torino sp393, km 4+600 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t

O,15'21-2,//,)1 O,15'21-4,(*.&1

!.-(/$!!1(-)!#">"&$!'%'(+$(!"#$%"(*>6

Figura 28: tgm nella città metropolitana di Torino sp1, km 17+000 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t
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$&(,&E**"(<)$/"&'#)(-)+$"(

Di seguito l’andamento negli anni del flusso veicolare medio orario sulle strade della rete di riferimento 
$*/"(%-&*#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1*&&2#,%&$.3.)*&"-"#(*#4.$*-.8

,&E**"(<)$/"&'#)(-)+$"("#'#$"(/$!!1(-)!#">"&$!'%'(+$(!"#$%"

,&E**"(<)$/"&'#)(-)+$"("#'#$"(/$!!1(-)!#">"&$!'%'(+$(!"#$%"(.$"#%"(,)#$'&)(%"<)-0#)(4567@456;

Figura 29: andamento del flusso veicolare medio orario nella città metropolitana di Torino 2015-2019
Fonte 5T
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!@I";!@I# !@I#;!@I7 !@I7;!@IM !@IM;!@I: !@I";!@I:

;IAMN IA!N ;IA!N @A7N ;IA!N

Tabella 17: variazione del flusso veicolare medio orario nella città metropolitana di Torino 2015-2019
Fonte 5

Tabella 16: flusso veicolare medio orario nella città metropolitana di Torino 2015-2019
fonte 5T
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$(/G$&"-)!#$(>)#/"#*$(

Di seguito l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno medio feriale di novembre sulle strade 
(%))"#$%&%#(*#$*+%$*,%-&.#$*/"(%-&*#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1*&&2#,%&$.3.)*&"-"#(*#4.$*-.8

/G$&"-)!#$(>)#/"#*$(.$"#%'&$)#$(/$!!1(-)!#">"&$!'%'(+$(!"#$%"

/G$&"-)!#$(>)#/"#*$(.$"#%'&$)#$(/$!!1(-)!#">"&$!'%'(+$(!"#$%"(.$"#%"(,)#$'&)(%"<)-0#)(4567@456;

Figura 30: andamento CHILOMETRI percorsi in un giorno nella città metropolitana di Torino 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 19: variazione dei CHILOMETRI percorsi in un giorno nella città metropolitana di Torino 2015-2019
Fonte 5T

Tabella 18: CHILOMETRI percorsi in un giorno nella città metropolitana di Torino 2015-2019
fonte 5T

$CCB !@I" !@I# !@I7 !@IM !@I:
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Si riporta l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno feriale medio di novembre su ciascuna 
classe stradale della rete di riferimento nella Città Metropolitana di Torino.

/G$&"-)!#$(>)#/"#*$(.$"#%'&$)#$(>)#(/&'**)(*!#'+'&)(/$!!1(-)!#">"&$!'%'(+$(!"#$%"(
.$"#%"(,)#$'&)(%"<)-0#)(

?C555C555
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:C555C555

8C555C555

;C555C555

65C555C555

$PKB3KH$QG
G-K$CLGCRF$EF

3KH$QG-8HFCDF8$EF 3KH$QG-3GDBCQ$HFG 3KH$QG-=FCBHF 3KH$QG-EBD$EF

Figura 31: CHILOMETRI percorsi in un giorno per classe stradale nella città metropolitana di Torino 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 32: Rete stradale di riferimento della Provinicia di Alessandria
Fonte Centrale Regionale della Mobilità
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Il Traffico Giornaliero Medio è stato calcolato su due sezioni stradali in corrispondenza di due postazioni 
fisse di rilevamento del traffico, situate ad Alessandria sulla SP30 al km 7.350 e sulla SP31 al km 53.900.

SP30 - KM 7.350, ALESSANDRIA  27!8,9,:;,6!<=>>?,#@A22#BCDE#

#BBF GFG#@A @AHHADE 7A2#BGE GFG#@A @AHHADE 7A2#BGE

4567 8I<"8> 8J<KJK 8<8!= 8"<"=8 8!<III L>!

4568 8I<6=! 8J<"J> 8<8K" 8"<"=6 8!<=8> 6IL

4569 8I<LKK 8J<6>L 8<88J 8"<K"L 8!<LLL 6I>

456: 8I<L=J 8J<L8! 8<>I! 8"<>K= 8!<"66 6JK

456; 8I<==K 8J<IJ= 8<88" 8"<6>8 8!<II= L8!

tabella 20: TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T

<!'(!=(-%#)*.,

#BBF K>869K>8L K>8L9K>8J K>8J9K>8I K>8I9K>8= K>869K>8=

$>?5)@)A,)9B?75C)!"#$$!%&'(! 8?>M >?KM >?"M 8?LM !?KM

$>?6)@)A,)7?B;55C)!"#$$!%&'(! >?>M 98?JM 98?6M !?"M >?8M

tabella 21: variazione del TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 33: tgm in provincia di alessandria sp30, km 7+350
Fonte 5t
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Figura 34: tgm in provincia di alessandria sp31, km 53+900
Fonte 5t
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Figura 35: tgm in provincia di alessandria sp30, km 7+350 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t
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Figura 36: tgm in provincia di alessandria sp31, km 53+900 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t
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Di seguito l’andamento negli anni del flusso veicolare medio orario sulle strade della rete di riferimento 
$*/"(%-&*#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1$.2*-/*"#(*#3)%''"-($*"7

+"E$$-)<#(/-"!'#),#&(-)-'!'(-)>'-<(%/(!)&()!"#$$!%&'(!
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Figura 37: andamento del flusso veicolare medio orario in Provincia di Alessandria 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 23: variazione del flusso veicolare medio orario in Provincia di Alessandria 2015-2019
Fonte 5T

Tabella 22: flusso veicolare medio orario in provincia di Alessandria 2015-2019
Fonte 5T
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Di seguito l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno medio feriale di novembre sulle strade 
(%))"#$%&%#(*#$*+%$*,%-&.#$*/"(%-&*#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1$.2*-/*"#(*#3)%''"-($*"7
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Figura 38: CHILOMETRI percorsi in un giorno in Provincia di Alessandria 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 25: Variazione CHILOMETRI percorsi in un giorno in Provincia di Alessandria 2015-2019 
Fonte 5T

#BBF K>86 K>8L K>8J K>8I K>8=

A,)>#'/-'$().(-'%!"(#'( 8J<6>!<L!! 8J<6"=<8J= 8J<JLK<>6" 8J<J"8<8"> 8J<"8L<8KI

Tabella 24: KM PERCORSI in un giorno IN Provincia di Alessandria 2015-2019
Fonte 5T

K>86 K>8L K>8IK>8J K>8=
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Si riporta l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno feriale medio di novembre su ciascuna 
/)"''%#'&$"(")%#(%))"#$%&%#(*#$*+%$*,%-&.#-%))"#1$.2*-/*"#(*#3)%''"-($*"7

/G("-,#*'()>#'/-'$().(-'%!"(#'()>#')/"!$$#)$*'!&!"#)>'-<(%/(!)&()!"#$$!%&'(!)
.(-'%-)+#'(!"#)%-<#,0'#)4567@456;)

?B555B555

6B555B555

DB555B555

4B555B555

9B555B555

7B555B555

:B555B555

8B555B555

;B555B555

65B555B555

#OGF2GD#CA
A,G#BHABPE#@E

2GD#CA,7DEBQE7#@E 2GD#CA,2AQFBC#DEA 2GD#CA,;EBFDE 2GD#CA,@FQ#@E

Figura 39: CHILOMETRI percorsi in un giorno per classe stradale in Provincia di Alessandria 2015-2019
Fonte 5T

K>86 K>8L K>8J K>8I K>8=
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%!&'(#(&"#'!)!%(&
)$&'$*('$+(,#-

!!"!#

!"#$%&%#'&$"(")%#(*#$*+%$*,%-&.#/0%#$*/"(%#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1$.2*-/*"#(*#3'&*#0"#4-5%'&%-'*.-%#(*#67899#:,7

Figura 40: Rete stradale di riferimento della Provinicia di asti
Fonte Centrale Regionale della Mobilità
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.%$&$,)$/!#-'$&
)(%%!&+-0$%$#1

!!"!$

$%&#'!**$/-&.$-',!%$('-&+()$-&2#.+3

Il Traffico Giornaliero Medio è stato calcolato su due sezioni stradali in corrispondenza di due postazioni 
fisse di rilevamento del traffico, situate sulla SP456 al km 14.000 (Montegrosso d’Asti) e sulla SP10 al km 
34.300 (Villanova d’Asti).

38!9:-;-<=-"!>???@-=ABCDEFA33A-GH$3CI 38"?-;-<=-7!>7??@-JIKK$BAJ$-GH$3CI

$BBA CAC$KD KDEEDFI 8D3$BCI CAC$KD KDEEDFI 8D3$BCI

4567 "#>#:L "">::L :?? "?>?M? N>9?# 9LM

4568 "#>77? "">L?N :#" N>N:9 N>!?? 9:9

4569 "#>!9# "">M#M :#9 N>M7: N>#:N 9:L

456: "#>LM# "#>""M ::9 "?>7": N>L:: 99#

456; "#>MM! "#>#?" :M# "?>79L N>LN? 9:M

tabella 26: TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T

<!'$!=$-,(&#.+

$BBA #?"9;#?": #?":;#?"L #?"L;#?"M #?"M;#?"N #?"9;#?"N

">?78&@&A+&6?B555C&+-,#(.'-""-&)D!"#$ ?@9O "@?O #@LO ?@MO 9@?O

">65&@&A+&E?BE55C&<$%%!,-<!&)D!"#$ ;"@"O ;"@7O !@NO ?@!O #@LO

tabella 27: variazione del TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T
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#.+&>'-<$,/$!&)$&!"#$&">?78

64B755

64BE55

64B855

64B?55

64B:55

64B955

64B;55

Figura 41: tgm in provincia di asti sp456, km 14+000
Fonte 5t

#.+&>'-<$,/$!&)$&!"#$&">65

;B955

;B:55

65B555

;B;55

65B455

65BE55

65B655

65B?55

Figura 42: tgm in provincia di asti sp10, km 34+300
Fonte 5t

#?":#?"9 #?"M#?"L #?"N

#?":#?"9 #?"M#?"L #?"N
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#.+&>'-<$,/$!&)$&!"#$&">?78

8B555

65B555

4B555

:B555

?B555

6?B555

64B555

Figura 43: tgm in provincia di asti sp456, km 14+000 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t

J,15'21-2,//,)1 J,15'21-4,(*.&1

#.+&>'-<$,/$!&)$&!"#$&">65

Figura 44: tgm in provincia di asti sp10, km 34+300 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t

8B555

65B555
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:B555

?B555
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$%&*%F""-&<($/-%!'(&+()$-&

Di seguito l’andamento negli anni del flusso veicolare medio orario sulle strade della rete di riferimento 
$*/"(%-&*#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1$.2*-/*"#(*#3'&*7

*%F""-&<($/-%!'(&+()$-&-'!'$-&>'-<$,/$!&)$&!"#$

*%F""-&<($/-%!'(&+()$-&-'!'$-&>'-<$,/$!&)$&!"#$&.$-',-&*('$!%(&,-<(+0'(&4567@456;&

Figura 45: andamento del flusso veicolare medio orario in provincia di Asti 2015-2019
Fonte 5T

8:

95

88

8;

89

<!'$!=$-,(&*%F""-&<($/-%!'(&+()$-&-'!'$-&>'-<$,/$!&)$&!"#$&

#?"9;#?": #?":;#?"L #?"L;#?"M #?"M;#?"N #?"9;#?"N

;#@L#O "@9O ?@#O "@7O ?@"O

Tabella 29: Variazione flusso veicolare medio orario in provincia di Asti 2015-2019 
Fonte 5T

$BBA #?"9 #?": #?"L #?"M #?"N

<($/-%$G-'! :N :L :M :M :N

Tabella 28: flusso veicolare medio orario in provincia di Asti 2015-2019
Fonte 5T

#?"9 #?": #?"M#?"L #?"N
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$&/H$%-+(#'$&>('/-'"$&

Di seguito l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno medio feriale di novembre sulle strade 
(%))"#$%&%#(*#$*+%$*,%-&.#$*/"(%-&*#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1$.2*-/*"#(*#3'&*7

/H$%-+(#'$&>('/-'"$&.$-',!%$('$&>'-<$,/$!&)$&!"#$

/H$%-+(#'$&>('/-'"$&>'-<$,/$!&)$&!"#$&.$-',-&*('$!%(&,-<(+0'(&4567@456:&

Figura 46: CHILOMETRI percorsi in un giorno in provincia di Asti 2015-2019
Fonte 5T

#?"9 #?": #?"M#?"L

7BE75B555

7B?75B555

7B475B555

7B?55B555

7BE55B555

7B755B555

<!'$!=$-,(&/H$%-+(#'$&>('/-'"$&.$-',!%$('$&>'-<$,/$!&)$&!"#$

#?"9;#?": #?":;#?"L #?"L;#?"M #?"M;#?"N #?"9;#?"N

;#@!O #@LO ?@"O ?@LO "@?O

Tabella 31: Variazione CHILOMETRI percorsi in un giorno in provincia di Asti 2015-2019
Fonte 5T

$BBA #?"9 #?": #?"L #?"M #?"N

A+&>('/-'"$&.$-',!%$('$ 9>!79>#7N 9>7?#>9!N 9>!!9>!!? 9>!!N>"?N 9>!ML>#L:

Tabella 30: CHILOMETRI percorsi in un giorno in provincia di Asti 2015-2019
Fonte 5T

#?"N
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Si riporta l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno feriale medio di novembre su ciascuna 
/)"''%#'&$"(")%#(%))"#$%&%#(*#$*+%$*,%-&.#-%))"#1$.2*-/*"#(*#3'&*7

/H$%-+(#'$&>('/-'"$&.$-',!%$('$&>('&/%!""(&"#'!)!%(&>'-<$,/$!&)$&!"#$&.$-',-&*('$!%(&,-<(+0'(&4567@456;&

6B755B555

755B555

4B555B555

6B555B555

4B755B555

$PCA3CF$GD
D-C$BEDBQI$KI

3CF$GD-8FIBRI8$KI 3CF$GD-3DRABG$FID 3CF$GD-=IBAFI 3CF$GD-KAR$KI

Figura 47: CHILOMETRI percorsi in un giorno per classe stradale in provincia di Asti 2015-2019
Fonte 5T

#?"9 #?": #?"L #?"M #?"N
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$%&'#(#&)('%*%$#&
*"&'"+#'",#-(.

!!"!#

!"#$%&%#'&$"(")%#(*#$*+%$*,%-&.#/0%#$*/"(%#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1$.2*-/*"#(*#3*%))"#0"#4-5%'&%-'*.-%#(*#67889#:,7

Figura 48: Rete stradale di riferimento della Provinicia di biella
fonte centrale regionale della mobilità
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/$"&"-*"0%(.'"&
*#$$%&,.!"$"(1

!!"!$

"$&('%++"0.&/".'-%$"#'.&,#*".&2(/,3

Il Traffico Giornaliero Medio è stato calcolato su due sezioni stradali in corrispondenza di due postazioni 
fisse di rilevamento del traffico, situate sulla SR142 al km 17.430 (Masserano) e sulla SP143 al km 19.680 
(Salussola).

498!:.;.<=.8>?!@$A.=%44B9%CD 4E8!@.;.<=.8"?FG$A.4%HI44DH%

%CCD JDJ%HB HBKKB9L EB4%CJL JDJ%HB HBKKB9L EB4%CJL

4567 8:?8!$ 88?FG8 !#" 8$?F>@ 8$?:$8 !>:

4568 8:?@$! 88?GF! !!8 8$?#:G 8$?$": !@F

4569 88?G:: 88?@": !@8 8$?FGG 8$?:@$ !#G

456: 88?F"G 88?:!" !!" 8$?F#G 8$?8"F !F:

456; 8$?8:: "?>$" !8@ 8$?>8: 8$?:#! !#>

tabella 32: TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T

<%'"%=".-#&(/,

%CCD :$8#;:$8F :$8F;:$8> :$8>;:$8G :$8G;:$8" :$8#;:$8"

)'6>4&?&@,&69A>B5C&,%))#'%-. 8A!M ;@A"M ;8A$M ;8@A#M ;8FAFM

)D6>B&?&@,&6;A8:5C&)%$E)).$% ;8A!M 8A#M ;$A@M $A!M $A!M

tabella 33: variazione del TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T
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(/,&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%&)'6>4

65A555

65A755

66A755

66A555

64A555

64A755

Figura 49: tgm in provincia di biella sr142, km 17+430
Fonte 5t

(/,&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%&)D6>B

65A755

65A775

65A875

65A855

65A975

65A955

Figura 50: tgm in provincia di biella sp143, km 19+680
Fonte 5t

:$8F:$8# :$8G:$8> :$8"
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(/,&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%&)'6>4

8A555

65A555

4A555

:A555

>A555

6>A555

64A555

Figura 51: tgm in provincia di biella sr142, km 17+430 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t

N-26(32.3-00-*2 N-26(32.5-)+/'2

(/,&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%&)D6>B

Figura 52: tgm in provincia di biella sp143, km 19+680 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t
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Di seguito l’andamento negli anni del flusso veicolare medio orario sulle strade della rete di riferimento 
$*/"(%-&*#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1$.2*-/*"#(*#3*%))"7

+$E)).&<#"0.$%'#&,#*".&.'%'".&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%

+$E)).&<#"0.$%'#&,#*".&.'%'".&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%&/".'-.&+#'"%$#&-.<#,!'#&4567?456;&

Figura 53:andamento del flusso veicolare medio orario in provincia di Biella 2015-2019
Fonte 5T

:$8# :$8F :$8G:$8>

;4

;>

;5

;B

;6

<%'"%=".-#&+$E)).&<#"0.$%'#&,#*".&.'%'".&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%&

:$8#;:$8F :$8F;:$8> :$8>;:$8G :$8G;:$8" :$8#;:$8"

;:A#"M $AFM 8A>M $A@M ;$A$#M

Tabella 35: variazione del flusso veicolare medio orario in in provincia di Biella 2015-2019 
Fonte 5T

%CCD :$8# :$8F :$8> :$8G :$8"

<#"0.$"F.'% "@ "8 ": "@ "@

Tabella 34: flusso veicolare medio orario in provincia di biella 2015-2019
Fonte 5T

:$8"
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"&0G"$.,#('"&D#'0.')"&

Di seguito l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno medio feriale di novembre sulle strade 
(%))"#$%&%#(*#$*+%$*,%-&.#$*/"(%-&*#-%)#&%$$*&.$*.#(%))"#1$.2*-/*"#(*#3*%))"7

0G"$.,#('"&D#'0.')"&/".'-%$"#'"&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%

0G"$.,#('"&D#'0.')"&/".'-%$"#'"&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%&/".'-.&+#'"%$#&-.<#,!'#&4567?456;&

Figura 54: CHILOMETRI percorsi giornalieri in provincia di Biella 2015-2018
Fonte 5T

:$8# :$8F :$8G:$8>
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<%'"%=".-#&0G"$.,#('"&D#'0.')"&/".'-%$"#'"&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%

:$8#;:$8F :$8F;:$8> :$8>;:$8G :$8G;:$8" :$8#;:$8"

;:AFM 8A8M :A!M $A!M 8A!M

Tabella 37: variazione dei CHILOMETRI percorsi in un giorno in provincia di Biella 2015-2019
Fonte 5T

%CCD :$8# :$8F :$8> :$8G :$8"

@,&D#'0.')"&/".'-%$"#'" :?"G:?>88 :?"$#?F@$ :?"@G?G@: @?$$"?>#$ @?$:@?$@:

Tabella 36: CHILOMETRI percorsi in un giorno in provincia di Biella 2015-2019
Fonte 5T

:$8"
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Si riporta l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno feriale medio di novembre su ciascuna 
/)"''%#'&$"(")%#(%))"#$%&%#(*#$*+%$*,%-&.#-%))"#1$.2*-/*"#(*#3*%))"7

0G"$.,#('"&D#'0.')"&/".'-%$"#'"&D#'&0$%))#&)('%*%$#&D'.<"-0"%&*"&!"#$$%&/".'-.&+#'"%$#&-.<#,!'#&4567?456;&
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4J9%OB.E9LCQLE%HL 4J9%OB.4BQDCO%9LB 4J9%OB.=LCD9L 4J9%OB.HDQ%HL

Figura 55: CHILOMETRI percorsi in un giorno per classe stradale in provincia di Biella 2015-2019
Fonte 5T

:$8# :$8F :$8> :$8G :$8"
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&'()$*$(+*)','&$(
,-()-.$)-/$#*%

!!"!#
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Figura 56: Rete stradale di riferimento della Provinicia di cuneo
fonte centrale regionale della mobilità
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Il Traffico Giornaliero Medio (TGM)

Il Traffico Giornaliero Medio è stato calcolato su due sezioni stradali in corrispondenza di due postazioni fisse di 
rilevamento del traffico, situate sulla SP20 al km 37.700 (Cavallermaggiore) e sulla SP422 al km 23.050 (Cuneo).

389:-;-<=->"?"::@-A$B$CCDE=$FFGHED 38I99-;-<=-9>?:!:@-AJKDH

$KKH LHL$CD CDFFDEG 8D3$KLG LHL$CD CDFFDEG 8D3$KLG

3456 M?"I9 M?I"I 9M# 99?N#> 9N?>>> #!:

3457 M?#>9 M?!97 >:N 99?:M7 9N?N7! #"I

3458 M?#># M?!97 >N: 9N?77! 9N?NN: ##M

3459 M?":9 M?>7" >:! 9N?7N# 9N?:NI 7:!

345: M?M!N M?>!" 97I 99?:I7 9N?NN" 7>:

tabella 38: TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T

;')-'<-%#$(*0/

$KKH 9:N!;9:NM 9:NM;9:N" 9:N";9:N# 9:N#;9:N7 9:N!;9:N7

+=34(>(?/(@8A844B(!';'&&$)/'00-%)$ N@>O :@NO ;9@:O ;:@#O ;N@>O

+=5C@(>(?/(5:A794B(+'&"++%&' ;:@!O ;:@>O ;:@IO :@MO ;:@MO

tabella 39: variazione del TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 57: tgm in provincia di cuneo sp20, km 37+700
Fonte 5t
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Figura 58: tgm in provincia di cuneo sp422, km 23+050
Fonte 5t
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Figura 59: tgm in provincia di cuneo sp20, km 37+700 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t

B,15'21-2,//,)1 B,15'21-4,(*.&1
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Figura 60: tgm in provincia di cuneo sp422, km 23+050 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t
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Di seguito l’andamento negli anni del flusso veicolare medio orario sulle strade della rete di riferimento 
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Figura 61: andamento del flusso veicolare medio orario in provincia di Cuneo 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 41: Variazione flusso veicolare medio orario in provincia di Cuneo 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 40: flusso veicolare medio orario in provincia di cuneo 2015-2019
Fonte 5T
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Di seguito l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno medio feriale di novembre sulle strade 
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Figura 62: andamento CHILOMETRI percorsi in un giorno in provincia di cuneo 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 43: Variazione chilometri percorsi un un giorno in provincia di cuneo 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 42: chilometri percorsi un un giorno in provincia di cuneo 2015-2019
Fonte 5T
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Si riporta l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno feriale medio di novembre su ciascuna 
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Figura 63: CHILOMETRI percorsi in un giorno per classe stradale in provincia di cuneo 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 64: Rete stradale di riferimento della Provinicia di novara
fonte centrale regionale della mobilità
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Il Traffico Giornaliero Medio è stato calcolato su due sezioni stradali in corrispondenza di due postazioni fisse 
di rilevamento del traffico, situate sulla SP229 al km 16.650 (Momo) e sulla SR11 al km 88.890 (Casalino).

27889,:,;<,=>?!"@A,<B<B 2C==,:,;<,DD?D9@A,E#2#FGHB

#HHB IBI#FJ FJKKJCG 7J2#HIG IBI#FJ FJKKJCG 7J2#HIG

5678 D?!6D D?"@= =66 =L?8DD =>?=66 =?==8

5679 D?D6D D?!!8 8=! =L?"!8 =>?L>9 =?=88

567: D?D!8 D?!>= 8>@ =L?D88 =>?!8D =?=9L

567; D?D6" D?!>9 8>" : : :

567< D?9@L D?!6" 889 =8?@6! ==?@@L =?@6>

tabella 44: TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T
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tabella 45: variazione del TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 65: tgm in provincia di novara sp229, km 13+650
Fonte 5t
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Figura 66: tgm in provincia di novara sR11, km 88+890
Fonte 5t
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Figura 67: tgm in provincia di novara sp229, km 13+650 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
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Figura 68: tgm in provincia di novara sR11, km 88+890 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t
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Di seguito l’andamento negli anni del flusso veicolare medio orario sulle strade della rete di riferimento 
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Figura 69: andamento del flusso veicolare medio orario in provincia di novara 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 47: Variazione flusso veicolare medio orario in provincia di novara 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 46: flusso veicolare medio orario in provincia di novara 2015-2019
Fonte 5T
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Di seguito l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno medio feriale di novembre sulle strade 
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Figura 70: andamento CHILOMETRI percorsi in un giorno in provincia di novara 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 49: Variazione chilometri percorsi in un giorno in provincia di novara 2015-2019 
Fonte 5T
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Tabella 48: CHILOMETRI PERCORSI in un giorno in provincia di novara 2015-2019
Fonte 5T
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Si riporta l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno feriale medio di novembre su ciascuna 
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Figura 71: CHILOMETRI percorsi in un giorno per classe stradale in provincia di novara 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 72: Rete stradale di riferimento della Provinicia del Verbano C.O.
fonte: centrale regionale della mobilità
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Il Traffico Giornaliero Medio è stato calcolato su due sezioni stradali in corrispondenza di due postazioni 
fisse di rilevamento del traffico, situate sulla SP167 al km 0.200 (Baveno) e sulla SP229 al km 58.900 (Casale 
Corte Cerro).
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tabella 50: TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T
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tabella 51: variazione del TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 73: tgm in provincia del Verbano C.O. sp167, km 0+200
Fonte 5t
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Figura 74: tgm in provincia del Verbano C.O. sp229, km 58+900
Fonte 5t
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Figura 75: tgm in provincia del Verbano C.O. sp167, km 0+200 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t
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Figura 76: tgm in provincia del Verbano C.O. sp229, km 58+900 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t
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Di seguito l’andamento negli anni del flusso veicolare medio orario sulle strade della rete di riferimento 
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Figura 77: andamento del flusso veicolare medio orario in provincia del Verbano C.O. 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 53: Variazione Flusso veicolare medio orario in provincia del Verbano C.O. 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 52: Flusso veicolare medio orario in provincia del del Verbano C.O. 2015-2019
Fonte 5T
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Di seguito l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno medio feriale di novembre sulle strade 
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Figura 78: andamento CHILOMETRI percorsi in un giorno in provincia del Verbano C.O. 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 55: Variazione chilometri percorsi in un giorno in provincia del Verbano C.O. 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 54: CHILOMETRI PERCORSI in un giorno in provincia del Verbano C.O. 2015-2019
Fonte 5T
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Si riporta l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno feriale medio di novembre su ciascuna 
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Figura 79: CHILOMETRI percorsi in un giorno per classe stradale in provincia del Verbano C.O. 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 80: Rete stradale di riferimento della Provinicia di Vercelli
fonte centrale regionale della mobilità
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Il Traffico Giornaliero Medio è stato calcolato su due sezioni stradali in corrispondenza di due postazioni 
fisse di rilevamento del traffico, situate sulla SP31 al km 8.990 (Pezzana) e sulla SP11 al km 65.100 (San 
Germano Vercellese).
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tabella 56: TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T
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tabella 57: variazione del TGM sulle sezioni stradali predefinite 2015-2019
Fonte 5T
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Figura 81: tgm in Provincia di Vercelli sp31, km 8+990
Fonte 5T
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Figura 82: tgm in Provincia di Vercelli sp11, km 65+100
Fonte 5t

:B766

:B786

#>"C#>"D #>"!#>"M #>"=

#>"C#>"D #>"!#>"M #>"=

:B<86



!D ! " # $ % & % ' ( ) * + % , # & - . + ) % / ) 0 % + " # / ' +

)0-(>#/!&.$&'(+&(!"#$"%%&(*>?7

?B666

8B666

7B666

DB666

5B666

:B666

9B666

;B666

Figura 83: tgm in provincia di Vercelli sp31, km 8+990 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5t
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Figura 84: tgm in Provincia di Vercelli sp11, km 65+100 — particolare dei veicoli leggeri e pesanti
Fonte 5T
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Di seguito l’andamento negli anni del flusso veicolare medio orario sulle strade della rete di riferimento 
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Figura 85: andamento del flusso veicolare medio orario in Provincia di Vercelli 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 59: Variazione flusso veicolare medio orario in Provincia di Vercelli 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 58: flusso veicolare medio orario in Provincia di Vercelli 2015-2019
Fonte 5T
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Di seguito l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno medio feriale di novembre sulle strade 
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Figura 86: andamento CHILOMETRI percorsi in un giorno in Provincia di Vercelli 2015-2019
Fonte 5T
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Tabella 61: Variazione chilometri percorsi in un giorno in Provincia di Vercelli 2015-2019 
Fonte 5T
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Tabella 60: chilometri percorsi in un giorno in Provincia di Vercelli 2015-2019
Fonte 5T
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Si riporta l’andamento negli anni dei chilometri percorsi in un giorno feriale medio di novembre su ciascuna 
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Figura 87: CHILOMETRI percorsi in un giorno per classe stradale Provincia di Vercelli 2015-2019
Fonte 5T
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